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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan "Am Lindenweg*“ in der Stadt Werneuchen

1 Vorbemerkungen

Die Stadt Werneuchen hat fiir das Gebiet, das im Sidden durch die Ahornallee, im Westen durch
das Flurstlick 96, im Norden durch den Lindenweg und im Osten durch die Grundstlicke Képeni-
cker Stralle 9 - 14 begrenzt wird, die Aufstellung des Bebauungsplanes ,Am Lindenweg“ be-
schlossen. Auf der zuvor beschriebenen Flache, die nachfolgend als ,Plangebiet” bezeichnet wird,
soll ein Wohnquartier mit sozialer Infrastruktur und 6ffentlichen Griinflachen entstehen. In der An-
lage 2 ist das stadtebauliche Konzept fur das Plangebiet mit dem Planungsstand vom Mai 2021
dargestellt.

Mit dem Bebauungsplan ,Am Lindenweg“ (siehe Anlage 3 und [2]) sollen die planungsrechtlichen
Voraussetzungen flr die geplante bauliche Entwicklung geschaffen werden.

Zwischenzeitlich wurden das stadtebauliche Konzept [1] und der Bebauungsplan weiter entwickelt,
wobei zunachst ein Strallenanschluss des Plangebietes Uber das Flurstick 757 mit einem An-
schluss an die Ahornallee in Gegenlage zu der Einmindung der Weststralie vorgesehen war.

Aufgrund nicht geklarter Eigentumsfragen wird der zuvor beschriebene StralRenanschluss des
Plangebietes Uber das Flurstick 757 nur als Option weiter verfolgt und der Bebauungsplan mit
Planungsstand vom 15. September 2022 (siehe Anlage 3) weitergeflhrt.

Auf der Grundlage des stadtebaulichen Konzeptes [1] wurden die verkehrlichen Auswirkungen der
geplanten baulichen Entwicklung eingeschatzt und eine Verkehrsuntersuchung als begleitender
Fachbeitrag zum Bebauungsplan erarbeitet [13].

Da das fortgeschriebene stadtebauliche Konzept mit Stand vom Mai 2022 [14] eine etwas geringe-
re Anzahl der Gebaude (Wohneinheiten) vorsieht als das urspriingliche stadtebauliche Konzept
vom Mai 2021 [1], liegt die Abschatzung des auf dieser Grundlage abgeschatzten Verkehrsauf-
kommens auf der sicheren Seite.

Eine Fortschreibung der bereits vorgelegten Fassung der Verkehrsuntersuchung zum Bebauungs-
plan ,Am Lindenweg"“ [13] war deshalb nicht erforderlich.

2 Grundlagen

Die Abschatzung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens, das durch die geplanten Nutzungen
im Plangebiet zukiinftig erzeugt wird, erfolgt auf der Grundlage der ,Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen® [9].

Hierzu wurden die erforderlichen Kennwerte fir die geplanten Nutzungen aus dem Vorentwurf
des Bebauungsplans mit Stand vom Mai 2021 und dem urspriinglichen stadtebaulichen Konzept
[2] enthommen.
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3 Bestehende VerkehrserschlieBung

3.1 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

In fuBBlaufiger Entfernung zum Plangebiet bestehen keine Haltestellen des 6ffentlichen Personen-
nahverkehrs. Nordlich des Stadtzentrums liegt der Bahnhof Werneuchen in rund 1,3 km Luftli-
nienentfernung zum Plangebiet.

Am Bahnhof Werneuchen verkehrt die Regionalbahnlinie 25 (RB 25) zwischen Berlin Ostkreuz
und Werneuchen, die an Werktagen im Stundentakt verkehrt.

Ausgehend vom Bahnhof Werneuchen verkehrt die Buslinie 887 der Barnimer Busgesellschaft
nach Bad Freienwalde, die an Werktagen ebenfalls im Stundentakt bedient wird.

Insgesamt wird die ErschlieBung des Plangebietes durch den OPNV als wenig attraktiv einge-
schatzt.

3.2 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Das Plangebiet (siehe Anlage 1) liegt nérdlich der Ahornallee, die im Westen an die Bundesstra-
Re 158 angeschlossen ist. Die B 158 verlauft aus Berlin kommend in norddstlicher Richtung mit
Anschluss an den Berliner Ring (A 10) weiter Gber die Stadt Werneuchen nach Bad Freienwalde.
Im Osten ist die Ahornallee an den StralRenzug Krummenseer Weg / Kopenicker Stralle ange-
schlossen, der im Norden wiederum im Bereich des Stadtzentrums von Werneuchen an die
B 158 anschlief3t.

Nordlich des Plangebietes besteht von der B 158 ausgehend der Lindenweg, der im Bereich des
Plangebietes als Stichstrale endet. Zusatzlich besteht im Nordosten des Plangebietes von der
B 158 ausgehend die Stralle Am SchioB, die ebenfalls als Stichstralle ausgebildet ist.

Aktuelle Angaben Uber die bestehenden Verkehrsstarken des motorisierten Individualverkehrs
(MIV) auf den StraRRen, die an das Plangebiet angrenzen, insbesondere im Verlauf der Ahornal-
lee, lagen nicht vor. Deshalb wurden mit einer stichprobenartigen, manuellen Verkehrszahlung
die Verkehrsstarken der von der B 158 in die Ahornallee abbiegenden sowie die von der Ahornal-
lee auf die B 158 einbiegenden Kfz-Strome erfasst. Die Erfassung erfolgte an einem Donnerstag
im Dezember 2021 in der nachmittaglichen Spitzenstunde von 15:30 Uhr bis 16:30 Uhr. Die Ab-
bildung 1 zeigt die erfassten Knotenstrome.

Bei der Strallenverkehrszahlung im Jahr 2015 [3] wurde fur die B 158 westlich von Werneuchen
im Bereich des Anschlusses der Ahornallee fir den durchschnittlichen werktaglichen Verkehr
(DTV,,) eine Verkehrsstarke von rund 11.700 Kfz/24h und ein Schwerverkehrsanteil von 5 % er-
mittelt. Die Verkehrsprognose 2030 fliir das Land Brandenburg [4] weist fir den gleichen Ab-
schnitt der B 158 eine durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke von 14.000 Kfz/24h und einen
Schwerverkehrsanteil von 7 % aus.
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Abbildung 1: Ergebnisse der im Dezember 2021 an der Einmiindung B 158 / Ahornallee
in der nachmittaglichen Spitzenstunde von 15:30 bis 16:30 Uhr
durchgefiihrten manuellen Knotenstromzahlung

Als weitere Quelle wurden die Daten einer von der Bundesanstalt fir StralRenwesen im Verlauf
der B 158 im Ortsteil Tiefensee betriebenen Dauerzahlstelle ausgewertet [5]. Im Jahr 2019 wurde
im Dezember an dieser Dauerzahlstelle eine Verkehrsstarke von rund 6.300 Kfz/24 im Quer-
schnitt erhoben. Die Verkehrsstarke in der nachmittaglichen Spitzenstunde (15:00 bis 16:00 Uhr)
betrug rund 510 Kfz/h im Querschnitt. Damit ergibt sich ein Anteil der Verkehrsstarke in der
nachmittaglichen Spitzenstunde von rund 8 % bezogen auf das Tagesverkehrsaufkommen. Die
Verteilung der Verkehrsstarke auf die beiden Fahrtrichtungen war nahezu symmetrisch.

Setzt man die zuvor genannten Kennwerte auch fiir die B 158 im Bereich der Einmindung der
Ahornallee an und geht von der prognostizierten Verkehrsstarke von 14.000 Kfz/24h im Quer-
schnitt aus, ist zukinftig im Verlauf der B 158 in der nachmittaglichen Spitzenverkehrszeit mit
einer Verkehrsstarke von rund 560 Kfz/h und pro Richtung zu rechnen.

3.3 FuBverkehr und Radverkehr

Aus der Innenstadt von Werneuchen kénnte das Plangebiet Gber die Stralle Am Schlof3 erreicht
werden (siehe Anlage 1). An der Einmundung Am Schlol3 / Berliner Allee (B 158) besteht in der
Fahrbahn der Berliner Allee eine Mittelinsel, die als Querungshilfe ausgebildet ist. Die Stralle
Am SchloR endet zurzeit im Suden als Stichstralle ohne weiterfihrende Wegeverbindung zum
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Plangebiet und zum Lindenweg. Die Strale Am Schlof ist als Mischverkehrsflache ausgebildet
und es bestehen keine gesonderten Anlagen fir den FulRverkehr und fiir den Radverkehr.

Im Nordwesten des Plangebietes verlauft ausgehend von der Berliner Allee (B 158) der Linden-
weg, der an die Fahrbahn der Berliner Allee angeschlossen ist. Im Verlauf des Lindenweges be-
stehen keine gesonderten Verkehrsanlagen flir den Fullverkehr und fir den Radverkehr. Der
Lindenweg ist als Mischverkehrsflache ausgebildet und endet am 6stlichen Ende als Stichstralie.
Eine Querung der Berliner Allee (B 158) an der Einmindung des Lindenweges ist wegen des am
westlichen Fahrbahnrand der Berliner Allee verlaufenden Trennstreifens flr Fulganger und Rad-
fahrer nicht moéglich. Damit fehlt auch ein direkter Anschluss des Lindenweges an den parallel zur
Fahrbahn der B 158 verlaufenden Geh- und Radweg.

Entlang der Ahornallee verlauft am ndrdlichen Fahrbahnrand ausgehend von dem Stralenzug
Kdpenicker Stralle / Krummenseer Weg ein gemeinsamer Geh- und Radweg.

Dieser gemeinsame Geh- und Radweg endet rund 55 m vor der Einmundung in die Berliner Allee
(B 158), sodass auch an dieser Stelle fur FuRganger eine direkte Anbindung an den parallel zur
B 158 verlaufenden gemeinsamen Geh- und Radweg fehlt. Radfahrer, die aus Richtung Ahornal-
lee kommend den gemeinsamen Geh- und Radweg erreichen wollen, missen deshalb im Verlauf
der Ahornallee vor der Einmindung in die B 158 auf die Fahrbahn wechseln.

4 Abschatzung des Verkehrsaufkommens im MIV

41 Gesamtverkehrsaufkommen

Die Abschatzung des zu erwartenden zusatzlichen Verkehrsaufkommens, das durch das geplan-
te Bauvorhaben entstehen wird, erfolgte auf der Grundlage des urspriinglichen stadtebaulichen
Konzeptes [1] sowie unter Anwendung der Ergebnisse des ,Deutschen Mobilitatspanel® [6], der
»Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung“ nach Bosserhoff [7] und der ,Hinwei-
se zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen® [8].

Das weiter entwickelte stadtebauliche Konzept [14] sieht die Errichtung von Einfamilienhdusern,
Doppelhausern und Mehrfamilienhdusern mit einer Wohnflache von insgesamt rund 18.500 m?
vor. Auflerdem ist die Errichtung einer Kindertagesstatte vorgesehen. Die nachfolgende Abschat-
zung des Verkehrsaufkommens im MIV ging noch von einer Wohnfldche von 22.500 m? aus, die
dem urspringlichen stadtebaulichen Konzept [1] aus dem Mai 2021 zugrunde lag. Damit liegen
die nachfolgenden Betrachtungen auf der sicheren Seite.

Geht man von einer durchschnittlichen Wohnflache von 100 m? pro Wohneinheit und von einer
durchschnittlichen Haushaltgréfie von 2,1 Personen pro Wohneinheit aus, wurde flr das geplante
Wohnbauvorhaben mit 475 zuklnftigen Bewohnern gerechnet. Auch dieser Wert liegt auf der
sicheren Seite, da sich fur das weiterentwickelte stadtebauliche Konzept [14] nur eine Zunahme
der Bewohner um rund 390 Personen ergibt.
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Das Verkehrsaufkommen, das die zukinftigen Bewohner im motorisierten Individualverkehr
(MIV) erzeugen werden, wurde mit folgenden Kennwerten abgeschatzt:

- 93 % der Bewohner sind an Werktagen mobil, das heil3t sie verlassen ihre Wohnung [6],
- jeder Bewohner fiihrt an einem Werktag 3,5 Fahrten oder Wege durch [7] und [8],

- bei 85 % der Fahrten oder Wege verlassen die Bewohner das Plangebiet
oder kehren in das Plangebiet zurtick [8],

- 56 % der Wege werden mit dem privaten Pkw durchgefihrt [6] und
- der Besetzungsgrad betragt 1,2 Personen pro Pkw [8].

Mit den zuvor aufgeflihrten Kennwerten ergibt sich ein zu erwartendes Verkehrsaufkommen im
MIV von 310 Pkw-Fahrten/Tag, die an einem Werktag als Quellverkehr das Plangebiet verlassen,
und die gleiche Anzahl von Pkw-Fahrten/Tag, die als Zielverkehr in das Plangebiet zuriickkehren.

Neben dem Verkehrsaufkommen, das von den Bewohnern erzeugt wird, entsteht ein zusatzli-
ches Verkehrsaufkommen durch Besucher und durch den Wirtschaftsverkehr. In [8] wird der An-
teil des Besucherverkehrs mit 5 % des Verkehrsaufkommens angegeben, das von den Bewoh-
nern erzeugt wird, und der Wirtschaftsverkehr mit 0,1 Kfz-Fahrten pro Tag und pro Bewohner
abgeschatzt. Damit ergeben sich fir den Besucher- und fiir den Wirtschaftsverkehr rund 40 zu-
satzliche Kfz-Fahrten/Tag als Zielverkehr und die gleiche Anzahl von Kfz-Fahrten als Quellver-
kehr. Insgesamt werden die zuklinftigen Bewohner ein zusatzliches Verkehrsaufkommen im MIV
von 350 Kfz-Fahrten/Tag als Quellverkehr und 350 Kfz-Fahrten/Tag als Zielverkehr erzeugen.

Die geplante Kindertagesstatte wird im MIV ein zuséatzliches Verkehrsaufkommen erzeugen, da
erfahrungsgemaf viele Eltern ihre Kinder mit dem privaten Pkw bringen und abholen. In einem
vergleichbaren Projekt wurde das Verkehrsaufkommen im MIV, das durch eine Kindertagesstatte
erzeugt wird mit 2,7 Pkw-Fahrten pro Tag und pro Kitaplatz ermittelt. Bei einer Kindertagesstatte
mit 40 Kitaplatzen, wirde ein zusatzliches Verkehrsaufkommen von 108 Pkw-Fahrten/Tag ent-
stehen. Davon treten 54 Kfz-Fahrten/Tag als Zielverkehr und 54 Kfz-Fahrten/Tag als Quell-
verkehr auf.

Insgesamt wird somit an Werktagen im MIV ein Verkehrsaufkommen von rund 400 Kfz-
Fahrten/24h als Quellverkehr und dasselbe Verkehrsaufkommen als Zielverkehr erwartet.

4.2 Zeitliche Verteilung des Verkehrsaufkommens

Die zeitliche Verteilung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens im MIV wird aus der Tages-
ganglinie fur den Verkehr der Bewohner abgeleitet, die den ,Hinweisen zur Schatzung des Ver-
kehrsaufkommens von Gebietstypen® [8] entnommen werden kann.

In der vormittaglichen Spitzenstunde zwischen 07:00 und 08:00 Uhr betragt der Anteil des Quell-
verkehrs 14 % und der Anteil des Zielverkehrs 2,0 % des durchschnittlichen werktaglichen Ver-
kehrsaufkommens (DTV,,). In der nachmittaglichen Spitzenstunde zwischen 17:00 und 18:00 Uhr
betragt der Anteil des Quellverkehrs 7,5 % und der Anteil des Zielverkehrs rund 14 % des DTV,,.
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Hinsichtlich der maximalen Verkehrsbelastung ist die nachmittagliche Spitzenstunde mit einem
Anteil von 21,5 % des Tagesverkehrs mafigebend.

Durch die geplante Bebauung im Plangebiet wird in der vormittglichen Spitzenstunde ein Quell-
verkehrsaufkommen von 49 Kfz/h und ein Zielverkehrsaufkommen von 7 Kfz/h erzeugt. In der
nachmittaglichen Spitzenstunde wird fir die geplante Bebauung im Plangebiet ein Zielverkehrs-
aufkommen von 49 Kfz/h und ein Quellverkehrsaufkommen von 26 Kfz/h erwartet.

Das zusatzliche Verkehrsaufkommen, das durch die geplante Kita entstehen wird, bleibt zu-
nachst unberlicksichtigt, da diese Verkehre zu anderen Tageszeiten auftreten und die erwarteten
Verkehrsbelastungen in der nachmittaglichen Spitzenstunde nicht erhéhen.

4.3 Raumliche Verteilung des Verkehrsaufkommens

Fir die raumliche Verteilung des erwarteten Verkehrsaufkommens wurden Daten aus dem Pend-
leratlas (Stand: Juni 2020) der Bundesagentur fiir Arbeit [9] ausgewertet. Dem Pendler atlas kann
entnommen werden, wie viele sozialversicherungspflichtige Beschaftigte aus dem Landkreis Bar-
nim zum Arbeiten in andere Landkreise oder Stadte fahren und wie viele Personen aus anderen
Landkreisen und Stadten in den Landkreis Barnim einpendeln. Da der Pendleratlas keine weitere
Differenzierung der Pendlerbewegungen bezogen auf einzelne Kommunen angibt, wurde der
Landkreis Barnim als reprasentative Gebietskorperschaft betrachtet.

Die vier Hauptziele der im Landkreis Barnim wohnenden Beschéftigten, die in andere Gebiets-
korperschaften auspendeln und die Beschaftigten, die aus diesen Gebietskdrperschaften in den
Landkreis Barnim einpendeln, kénnen der Tabelle 1 enthommen werden.

Da flr die Stadt Werneuchen entsprechende Angaben zu den Pendlerstrdomen nicht vorliegen,
werden vereinfachend die relativen Werte der Pendlerstréme im Landkreis Barnim zur Abschat-
zung der raumlichen Verteilung des Verkehrsaufkommens aus dem und in das Plangebiet ver-
wendet.

Pendlerstrome des Landkreises Barnim

Ziele und Auspendler Einpendler
Sgr?clilleer:s?reé;me absolut relativ absolut relativ

in [Personen] in [%] in [Personen] in [%]
aus/in
Richtung Westen 33.275 90 9.119 62
aus /in
Richtung Osten 3.700 10 5.651 38

Tabelle 1: Die wesentlichen Pendlerstrome des Landkreises Barnim, entnommen [9]
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4.4 Einmindung Ahornallee / Plangebiet

In der Abbildung 2 sind die fur die nachmittagliche Spitzenstunde prognostizierten Knotenstrom-
belastungen dargestellt, die sich mit den in den Abschnitten 4.1 bis 4.3 beschriebenen Ergebnis-
sen und Annahmen ergeben.
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Abbildung 2: Prognostizierte Knotenstrombelastungen in der nachmittaglichen Spitzenstunde
an der Einmiindung Ahornalle / Plangebiet

Die Verkehrsstarken im Verlauf der Ahornallee ergeben sich aus den Ergebnissen der manuellen
Knotenstromzahlung, die an der Einmindung Ahornallee / B 158 durchgeflihrt wurde. Vergleiche
hierzu die Abbildung 1 im Abschnitt 3.2.

5 Kapazitatsbetrachtungen

5.1 Einmindung B 158 / Ahornallee

Die Abbildung 3 zeigt die erwarteten Knotenstrombelastungen an der Einmiindung B 158/
Ahornallee fiir die nachmittagliche Spitzenstunde, die der Kapazitatsbetrachtung fiir diesen Kno-
tenpunkt zugrunde gelegt wurden.

Die Verkehrsstarken der im Verlauf der B 158 geradeaus fahrenden Kfz-Stréme wurden mit Hilfe
der Landesverkehrsprognose [4] sowie mit den Kennwerten aus der Dauerzahlstelle im Ortsteil
Tiefensee ermittelt. Fur die von der B 158 abbiegenden und fir die in die B 158 einbiegenden
Kfz-Stréme wurden die Ergebnisse der manuellen Knotenstromzahlung mit den fur das Plange-
biet prognostizierten Verkehrsstarken tberlagert.

An der Einmindung B 158 / Ahornallee wird der von der Ahornallee nach links in die B 158 ein-
biegende Fahrzeugstrom als kritisch eingestuft.
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Die beiden im Verlauf der B 158 geradeaus fahrenden Kfz-Strome und der von der B 158 nach
rechts in die Ahornallee abbiegende Kfz-Strom sind vorfahrtberechtigte Strome 1. Ordnung, fir
die kein Kapazitatsnachweis erforderlich ist, wenn die Verkehrsstarke kleiner als 1.600 Kfz/h ist.

Der von der B 158 nach links in die Ahornallee abbiegende Kfz-Strom muss als Strom 2. Ord-
nung nur die Vorfahrt der beiden im Verlauf der B 158 entgegenkommenden Kfz-Stréme beach-
ten. AulRerdem ist seine Verkehrsstarke sehr gering (siehe Abbildung 3).
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Abbildung 3: Prognostizierte Knotenstrombelastungen in der nachmittaglichen Spitzenstunde
an der Einmindung Berliner Allee (B 158) / Ahornallee
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Der von der Ahornallee nach rechts in die B 158 einbiegende Kfz-Strom ist ebenfalls ein Strom 2.
Ordnung, der nur die Vorfahrt des im Verlauf der B 158 in Fahrtrichtung Norden fahrenden Kfz-
Stroms beachten muss. AuRerdem hat auch dieser Kfz-Strom eine sehr geringe Verkehrsstarke
(siehe Abbildung 3).

Der von der Ahornallee nach links in die B 158 einbiegende Kfz-Strom ist ein Strom 3. Ordnung
und hat die Vorfahrt von drei anderen Kfz-Strémen zu beachten. AuRerdem weist er eine deutlich
héhere Verkehrsstarke auf als der von der Ahornallee nach rechts in die B 158 einbiegende Kfz-
Strom (siehe Abbildung 3).

Fir den von der Ahornallee nach links in die B 158 einbiegenden Kfz-Strom wurde geman
HBS 2015 [11] eine Kapazitatsreserve von rund 110 Kfz/h und mittlere Wartezeit von rund 30 s
berechnet. Das entspricht der Qualitatsstufe C flir den Verkehrsablauf. Damit konnte auch fur
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diesen kritischen Knotenstrom eine ausreichende Kapazitat nachgewiesen werden. Dabei ist zu
berlcksichtigen, dass die Kennwerte und die Annahmen auf der ,sicheren Seite” liegen, die der
Kapazitatsbetrachtung zugrunde gelegt wurden.

5.2 Einmindung Ahornallee / Plangebiet

Die Summe prognostizierten Knotenstrombelastungen in den Zufahrten an der Einmindung
Ahornallee / Plangebiet betragen in der nachmittaglichen Spitzenstunde nur 113 Kfz/h (siehe
Abbildung 2 in Abschnitt 4.4). Mit dieser geringen Verkehrsstarke konnte der Knotenpunkt geman
HBS [12] mit der Vorfahrtregelung ,rechts vor links® betrieben werden. GemaR HBS [12] ist bei
einer Gesamtzufahrtbelastung von weniger als 250 Kfz/h fir die vorgenannte Verkehrsregelung
eine ausreichende Kapazitat mit einer mittleren Wartezeit unter 10 s gewahrleistet.

6 Gutachtliche Empfehlungen

Die im stadtebaulichen Konzept [1] und im Bebauungsplan [2] vorgesehene Herstellung einer
Wegeverbindung zwischen der Stralle Am Schloss und dem Plangebiet wird ausdrticklich emp-
fohlen. Jedoch sollte diese Wegeverbindung ausschlieRlich von Fuligangern, Radfahrern und in
Ausnahmefallen von Rettungsfahrzeugen benutzt werden dirfen. Die Befahrung durch den Kfz-
Verkehr ist mit geeigneten Malkhahmen auszuschliel3en.

Fir den Anschluss der Ahornallee an die Berliner Allee (B 158) ergeben sich geringe Mehrbelas-
tungen gegeniiber dem Bestand. Fir den als kritisch eingestuften und von der Ahornallee nach
links auf die B 158 einbiegenden Kfz-Strom konnte eine ausreichende Kapazitat (Qualitats-
stufe C) nachgewiesen werden.

Gegen das geplante Bauvorhaben bestehen aus verkehrsplanerischer und verkehrstechnischer
Sicht keine Bedenken. Die geplanten Mallnahmen gewahrleisten eine gesicherte verkehrliche
Erschlieung.

Potsdam im September 2022 StaadtPlan

Prof. Dr-Ing. Ingenieur GmbH
H. Staadt

21578/04

Dipl.-Ing. (FH) Robert Helbig Prof. Dr.-Ing. Herbert Staadt
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8 Verzeichnis der Anlagen

Anlagen Nr. Titel
1 Ubersichtskarte
2 Stadtebauliches Konzept fur den Bebauungsplan ,Am Lindenweg®,

entnommen [14]
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